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X5

X1

X2

X3 X4 X6

О сновной блок 
Антенна - для приема 
противоразбойной карточки и резервного брелока
Разъемы:
Х1 - коммутация дверных активаторов. П ри 
управлении слаботочными схемами удалить 
перемычку цепи искрогаш ения
Х2 - два выхода на указатели поворотов, выходы 
встроенного реле блокировки
Х3 - к двухзоновому М К В датчику
Х4 - питание, зоны охраны, выход сирены
Х5 - ш ина LAN, выходы каналов, серв.вход
Х6 - к кодонаборному переклю чателю.
П орог встроенного термодатчика регулируется 
установкой перемычки

радиосигналов

Автономный источник питания  (батарейка 9В) обеспечивает охрану со снятым аккумулятором

цепь
искро-
гаш ения

1
2
3порог

встроенн.
термодатч.

СО СТАВ

Антенна

СТАЛКЕР

Кодонаборный переклю чатель
позволяет подавать некоторые команды 
без брелока, 
используется при программировании 
режимов и ф ункций.
Набор PIN-кода кнопками g и h снимает 
автомобиль с охраны.

Противоразбойная карточка  
Две карточки с одинаковым кодом
При отсутствии противоразбойной карточки и работаю щ ем двигателе 
в режиме СНЯТ С О ХРАНЫ  запускается противоразбойная ф ункция - 
мигаю т указатели поворотов, подаю тся сигналы сирены, 
через некоторое время двигатель блокируется

Комплект жгутов проводов 
с предохранителями 
и светодиодом

Два концевых выклю чателя
/для капота и для багажника/

Для управления речевым интерф ейсом
в режиме СНЯТ С О ХРАНЫ  при выклю ченном зажигании

-нажать трижды - инф ормация о текущ их настройках;
- нажать коротко - повторение текущ его сообщ ения;
-нажать длинно  - переход к следую щ ему сообщ ению;
-нажать  очень длинно или вклю чить зажигание -  
окончание справки

Порядок нажатия кнопок не имеет значения. Например, код 2-1 можно набирать как ggh  или как hhg.

Система двусторонней связи MSP-600NB

БрелокП риемопередатчик
П одаваемые команды исполняю тся только при 
получении подтверждения (двусторонняя связь)

Светодиод

К нопка !

К нопка "

К нопка #

К нопка $

Резервный брелок

Дальность управления до 40м
 двусторонняя связь не поддерживается). 

2К од D позволяет также управлять другими 
устройствами (например, СДУ MSRF-3D)

Речевой интерф ейс MS-Voice2

C

]\

n
l
m

инф ормация
 о состоянии комплекса, 
о текущ их настройках,

 помощ ь при 
программировании 

комплекса
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для прекращ ения сигналов т ревоги
если подключен пейдж ер - подож дат ь 3-4 секунды

- подать лю бую  команду - сама команда исполняться не будет. Система с охраны не снимается
(если причина т ревоги осталась - через несколько секунд сигналы т ревоги возобновят ся)

при снятии с охраны

при подаче зажигания

(если 
разреш ено)

2 вспыш ки

4 вспыш ки

2 коротких

4 коротких

8
0
 с
е
к
у
н
д

СН ЯТ С О ХРАН Ы . Н ормальная чувстви-
тельность датчика удара. Н аруш ений не было

СН ЯТ С О ХРАН Ы . Было наруш ение
внеш ней зоны М К В датчика

зеленые вспыш ки - число брелоков

серия
 коротких В течение двух предш ествовавш их суток

вводился PIN-код

СН ЯТ С О ХРАН Ы . Был слабый удар
СН ЯТ С О ХРАН Ы . Был сильный удар
СН ЯТ С О ХРАН Ы . Открывались 
капот/багажник
СН ЯТ С О ХРАН Ы . Открывались двери

СН ЯТ С О ХРАН Ы . Вклю чен автовозврат
(автопостановка) в режим О ХРАН А

- либо открыть дверь и набрать PIN-код - система будет снята с охраны

СН ЯТ С О ХРАН Ы

СИ ГН АЛЫ  СВЕТО ДИ О ДН О ГО  И Н ДИ КАТО РА

при постановке на охрану

Значение
Указатели
поворотов

СветодиодСирена

(если 
разреш ено)

1 вспыш ка

3 вспыш ки

1 короткий

3 коротких

HI...I

О ХРАН А. Н еисправна зона капот/багажник
О ХРАН А.Н еисправна зона дверей(-)
ОХРАН А.Н еисправны зоны 
капот/багажник и дверей(-)

ОХРАН А. Установленная чувствительность
датчика удара. Зоны исправны

80 секунд

G - красный цвет
I - зеленый цвет

О ХРАН А.Н еисправна зона дверей(+)
ОХРАН А.Н еисправны зоны 
капот/багажник и дверей(+)
ОХРАН А.Н еисправна зона 
и дверей(+)

дверей(-) 

ОХРАН А.Н еисправны зоны капот/
багажник,дверей(-) и дверей(+)

однократно отклю чить  автоматический запуск двигателя на время охраны3-1

4-1

4-2отклю чить микроволновый датчик на  время охраны

отклю чить внеш ню ю   зону микроволнового датчика  на время охраны

К оманды (кроме команды 2-2) отменяю тся через 5 минут после окончания ввода последней команды, 
если автомобиль не был поставлен на охрану. 
Вклю чение зажигания отменяет  все набранные  команды, кроме команды 2-2.
Команда 2-2 (отмена автопостановки на охрану) действует  до постановки на охрану с брелока.

.

Кодонаборный   переклю чатель
О перативные установки ф ункций, производимы е в реж име 
СН ЯТ С О ХРАН Ы  без входа в программирование

К од Установка

однократно отменить автовозврат в режим охраны
однократно вклю чить функцию  автопостановки - (может  использоваться 
как  аварийная постановка на охрану без брелока)

1-1
1-2
2-1

2-2

однократно вклю чить автовозврат в режим охраны 

2-3
2-4
2-5

режим грибника

однократно отклю чить  функцию  автопостановки на охрану
пляжный режим 

бесш умная охрана - “Ловуш ка для злоумыш ленников”

КРАТКИ Й  СПРАВО ЧН И КУПРАВЛЕН И Е КО М ПЛЕКСО М

HI...IG

HI...IGG
HI...IGGG

HI...IGGGG
HI...IGGGGG

HI...IGGGGGG

HI...IGGGGGGG

JI...I

JI...IG

JI...IGG

JI...IGGG

JI...IGGGG

JI...IGGGGG

GIGIGI...

IIII...

HII..

HII..

(пониж енная чувст вит ельност ь дат чика удара
показывает чя удлинением зеленых вспыш ек J...J)

вход в режим программирования комплекса

PIN-код,
вклю чить 
зажигание,  3-2-1

СТАЛКЕР 600NB    

Брелок-пейдж ер MSP-60NB0

nкоротко нажать - сброс набранной команды, обновление информации
держать 2с - вкл. подсветки Ж К И  (гаснет через 15с после прекр. нажатий)
держать ещ е 4с - вкл/откл.звука на брелоке. Вибровызов не отклю чается.
держать ещ е 4с. - вкл.откл пейджерного канала (рисунок автомобиля).

l

m

\

]

первое нажатие - вход  в запрогр.команду (зав.уст. Открыть багажник)
следую щ ие нажатия - переход по кольцу команд в сторону увеличения

первое нажатие - вход в запрогр.команду (зав.уст. Запуск/ост. двигателя)
следую щ ие нажатия - переход по кольцу команд в сторону уменьш ения

первое нажатие - вход в команду П остановка на охрану
второе нажатие - послать выбранную  команду

первое нажатие - вход в команду Снятие с охраны (с открыванием двери водителя)
второе нажатие - послать выбранную  команду

О сновные команды брелоков:

-Постановка 
на охрану

-Снятие 
с охраны

\\

]]

О сновные рисунки
-режим О ХРАН А

-режим П РО ГРАМ М И РО ВАН И Е

-есть прием сигналов
контроля в режиме О ХРАН А

-звук брелока отклю чен

-предусмот рен ж урнал на 35 событ ий

О бщ ий принцип подачи команды

1.Первое нажатие кнопки \, ],l, либоm снимет блокировку кнопок и вызывает
определенную  команду М ЕНЮ . Выбранная команда показывается рисунками Ж К И.
2. Н ажатиями кнопок l илиm можно выбрать другую  из команд, которые сгруп-

пированы по кольцу (см. рисунок в инструкции пользователя), после чего 
3. Н ажатием кнопки \ или ]послать выбранную  команду.
Комплекс, получив команду, производит двусторонний обмен с брелоком. Эта 

процедура авторизации брелока  повыш ает защ ищ енность радиоканала от 
использования кодграбберов.
И сполнение команды подтверждается коротким звуком брелока "пик". Если 

команда не принята комплексом (Вы находитесь на больш ом расстоянии, либо в 
области  интенсивных помех) - звучит более длинный звук "трилль".
Проверить наличие двусторонней связи без посылки команды можно, нажав 

кнопку n.Это нажатие также приводит брелок в исходное состояние.

Аварийное снятие с охраны без брелока:
1.Открыть дверь ключом
2. Кодонаборным переклю чателем 
   ввести PIN-код

Вход в реж им программирования

MSP-600

]\

Нажмите
кнопку \,
  затем
дважды
кнопку m ,
 затем
кнопку\

или
или

затем
коротко
нажмите
кнопку !

Коротко, затем дважды
длинно(более 0,5с)
нажмите
кнопку "

Вклю чите
зажигание
Наберите
код 3-2-1

вклю чите зажигание

При выклю ченном  зажигании
наберите PIN-код

либо   !

либо "!

]\

-режим СН ЯТ С О ХРАН Ы

n

l

m

n

l
m
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2.   И НСТРУКЦ И Я ПО  УСТАН О ВКЕ
2.1. Общ ие полож ения

ВН И М АН И Е! П еред началом работ необходимо ознакомиться с инструкцией по 
эксплуатации автомобиля и дополнительно установленного оборудования и 
выяснить, можно или нельзя отклю чать аккумулятор, так как это может повлиять на 
работу бортового компью тера, закодированного приемника, воздуш ной подуш ки 
безопасности и др.

Если аккумулятор отклю чать нельзя, рекомендуется на время работ удалить 
предохранитель освещ ения салона. Это позволит избежать разрядки аккумулятора 
во время проведения работ.

П ри неквалифицированной установке или использовании не по назначению  
гарантия распространяется только на документально подтверж денны е 
производственные дефекты уполномоченным представителем ремонтной службы 
гарантийного ремонта. Ответственность за безопасность и электромагнитную  
совместимость в этом случае возлагается на владельца транспортного средства.

Устанавливать основной блок комплекса следует в скрытом месте салона 
автомобиля вдали от нагреваю щ ихся и подвижных элементов.

П одсоединять провод питания как можно ближе к аккумулятору автомобиля. 
П ровод массы должен иметь минимальную  длину и надежный контакт с корпусом 
автомобиля.

Старайтесь делать соединительные провода как можно короче.
П ри необходимости наращ ивания коротких проводов следует использовать 

провода того же или больш его сечения.
Все неразъемные соединения выполнять тщ ательно и хорош о изолировать.
Радиус изгиба проводов - не менее 5 мм.
Должны быть исклю чены возможности прямого попадания внутрь корпуса 

топливно-смазочных материалов, мою щ их средств, посторонних предметов 
диаметром менее 1 мм осадков и пыли, повреждения оболочки. 

Для эффективной работы дистанционного управления антенну основного блока 
целесообразно располагать перпендикулярно к близлежащ им металлическим 
поверхностям. Длину антенны изменять нельзя.

Н е сокращ айте число и место предусмотренных предохранителей и не 
используйте другие номиналы и типы ! П о возможности используйте ш татную  
распределительную  коробку или устанавливайте предохранители в непосред-
ственной близости от аккумулятора.

П о необходимости используйте изоляционные предохраняю щ ие втулки или 
трубопроводы. И збегайте натяжения или пережатия проводов, закрепляйте жгуты по 
длине.

До и после установки комплекса в автомобиле должны выполняться требования к 
радиопомехам внутри автомобиля по ГО СТ 28279 и вне автомобиля по ГО СТ 17822. 
Чувствительность дополнительных датчиков в соответствии с предписанием ГО СТ 
41.97 не следует завыш ать, так как для снижения неоправданного ш умового 
воздействия от ложных срабатываний число вызываемых ими тревожных сигналов 
ограничено (после 10 срабатываний, в течение одного цикла, чувствительность 
датчика удара будет снижена до минимальной).

Для защ иты бортовой сети автомобиля предполагается использование 
дополнительных предохранителей типа 35.3722 … ТУ 37.469.013-95 (допускается 
использование аналогичных предохранителей).

П одклю чение дополнительных устройств по ш ине LAN производится в 
соответствии с прилагаемой к ним документацией.

СТАЛКЕР 600NB     И Н СТРУКЦ И Я ПО  УСТАН О ВКЕИ Н СТРУКЦ И Я ПО  УСТАН О ВКЕ СТАЛКЕР 600NB    

2.2.Рекомендуемая последовательность установки
1.П роверить комплектность и состояние элементов внеш ним осмотром. 

Комплект должен быть чистым и не иметь внеш них повреждений.  В паспорте 
должны быть записи фирмы-поставщ ика и продавца.

2.Ознакомиться с руководством по эксплуатации, требованиями владельца по 
монтажу и желаемым функциям комплекса. Убедиться в наличии и характеристиках 
внеш них устройств, не входящ их в комплект комплекса (электрозамки дверей, 
сирена, пейджер и др.),  необходимых для реализации желаемых функций.

3.Подготовить основной блок. Если производится управление электрозамками 
по слаботочным цепям, то, сняв крыш ку основного блока, удалить перемычку цепи 
искрогаш ения (см.с.3). П ри необходимости произвести также регулировку 
установки встроенного термодатчика  (заводская установка 2-3 )

4. Отклю чить аккумулятор (если это не отразится на работе дополнительного 
оборудования)  или уменьш ить нагрузку в соответствии с разделом 2.1. Выбрать 
место, проложить провода  и установить основной блок.

5.Выполнить электрические соединения, используя прилагаемые схемы - в 
зависимости от ф ункциональны х требований владельца. П ри монтаж е 
руководствоваться требованиям и раздела 2.1. П ровода проклады вать 
преимущ ественно в скрытых защ ищ енных местах

6.П роверить правильность соединений, установить предохранители. 
Восстановить ш татную  схему питания от аккумулятора.

Основной блок и приемопередатчик системы двусторонней связи MSP-600NB 
исходно настроены  на заводской PIN-код 1-2-3. 

7.Выполнить программирование комплекса. П роверить функционирование 
комплекса при управлении от брелока (постановка на охрану, снятие с охраны, 
управление функциями)

8. Установить требуемый уровень чувствительности датчика удара.
9. П роверить отсутствие влияния функционирования установленного комплекса 

на остальные системы автомобиля. Сделать записи в разделах 4 и 5, уведомить 
владельца об основных особенностях  функционирования комплекса.

10. Рассказать владельцу об особенностях установки и эксплуатации комплекса, 
о месте расположения основного блока, действиях в аварийных ситуациях, порядке 
входа в режим программирования и смены PIN-кода.

В Н И М АН И Е ! Запрещ ается отклю чение и подклю чение разъема 
приемопередатчика при поданном на него напряжении питания.

1-2 2-3снята
00-11/-7 00-8/-40 0-9,5/-5,50срабат/отпуск, С

перемычка



2.3.Общ ая характеристика интерф ейса комплекса СТАЛКЕР 600NB

Входы питания
Х4/8 - КРАСН Ы Й, Х4/3 - ЧЕРН Ы Й  - питание комплекса 12В. Ток потребления в 
режиме О ХРАН А - не более 30 мА;
Х4/7 - КРАСН Ы Й, Х4/4 - ЧЕРН Ы Й  - питание 9В при охране со снятым 
аккумулятором. Обеспечивает только подачу сигналов сиреной;

Входы зон охраны  
(встроенный двухуровневый датчик удара с регулируемой чувствительностью)
Х3/4 - СИ Н И Й  - внеш няя зона М К В датчика (-);
Х4/2 - БЕЛЫ Й  - двери (-);
Х4/5 - КО РИ ЧН ЕВЫ Й  - двери (+);
Х4/10 - БЕЛО-СИ Н И Й, Х4/11 - ЗЕЛЕН О-Ж ЕЛТЫ Й  - зоны охраны при установке 
5-проводных активаторов; 
Х4/9 - СЕРЫ Й  - капот, багажник (-);
Х3/1 - ЗЕЛЕН Ы Й  - внутренняя зона М К В датчика (-);
Х5/1 - БЕЛЫ Й  - сервисный (-) вход (может использоваться для подклю чения 
дополнительных датчиков, а также как дополнительная зона охраны);
Х4/12 - ОРАН Ж ЕВЫ Й  - вклю чение зажигания (+). П ровод 15/I замка зажигания.

Управляющ ие входы
Х5/3 - БЕЛО-СИ Н И Й  - вход (+)  контроля работы двигателя;
Х6 - подклю чение кодонаборного переклю чателя. П ри нажатии одной из двух 
кнопок в переклю чателе соединяю тся контакты Х6/2 и Х6/1, либо Х6/3 и Х6/1.

Выходы
Х1 - выходы реле управления дверными замками. Коммутируемый ток до 16А. 
М огут формироваться одиночные или двойные импульсы различной длительности
Х2/2 - СИ Н Е-КРАСН Ы Й  - вход, Х2/1 и Х2/3 - КО РИ ЧН ЕВЫ Й  два раздельных 
сигнальных выхода к указателям поворотов. Ток до 10 А по каждому выходу;
Х2/4, Х2/5, Х2/6 - Ж ЕЛТЫ Е - выходы встроенного реле блокировки (три варианта 
алгоритма блокировки). Ток до 5А продолжительно.
Х4/13 - ЗЕЛЕН Ы Й  - выход (+) на сигнальную  сирену. Ток до 1,5А.
Х4/14, Х4/15 - выходы на двухцветный сигнальный светодиод;
Х3/3 - КРАСН Ы Й, Х3/2 - ЧЕРН Ы Й  - выход питания М К В датчика. Ток до 150 мА, 
в режиме О ХРАН А на Х3/2 подается  -12В;

Выходы сервисных каналов (ток до 150 мА по каждому каналу)
/ниж е приведены уникальные функции каналов. Возмож но их перепрограммирование на 
универсальные функции/
Х5/6 - ОРАН Ж ЕВЫ Й  - канал 1 - раздельное отпирание замков дверей;
Х5/2 - Ж ЕЛТЫ Й  - канал 2 - дополнительная блокировка с возможностью  
установки иного, чем у встроенного реле 1 алгоритма; подача зажигания;
Х5/4 - СИ Н И Й  - канал 3 - ш ина LAN2 - позволяет подклю чать больш ое 
количество различных устройств, управляемых по ш ине LAN;
Х5/5 - КО РИ ЧН ЕВЫ Й  - канал 4 ;
Х4/1 - КРАСН О-БЕЛЫ Й  - канал 5 - вклю чение стартера при дистанционном 
запуске и автозапуске;
Х5/7 - СЕРЫ Й  - канал 6 - отпирание замка багажника.
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2.4. Особенности  организации  зон  охраны
О сновные зоны охраны и типовые способы их подклю чения приведены на с.8-9.
 Для организации неординарных зон охраны можно использовать следую щ ее. 
1. П итание на М К В датчик (-12В на Х3/2-ЧЕРН Ы Й) при токе до 150 мА подается 

только в режиме О ХРАН А. Это можно использовать для питания других охранных 
датчиков, подклю чив их сигнальные  выходы к соответствую щ им входам комплекса 
(обратить внимание на настройку п.5.2.6.2 - при автозапуске и дистанционном 
запуске двигателя снимается питание с М К В датчика).

2. Весьма просто по ш ине LAN подклю чается датчик наклона MS-TL, не 
реагирую щ ий на удары (быстрое угловое перемещ ение) и на таяние снега (медленное 
угловое перемещ ение), но срабатываю щ ий, например, при попытке поднять 
автомобиль домкратом, либо погрузить на эвакуатор.

3. В таблице программирования предусмотрено введение задержек опроса зон 
охраны, позволяю щ ее учесть конструктивные особенности транспортного средства 
и его эксплуатации (пункт 5.6 таблицы программирования)

4. Весьма удобен в эксплуатации интеллектуальный режим охраны: исходно 
устанавливается пониженная чувствительность датчика удара. П ри срабатывании 
внеш ней зоны М К В датчика чувствительность повыш ается до нормальной. Если в 
течение минуты срабатываний датчика удара не было, то его чувствительность снова 
понижается. Разреш ение вклю чения интеллектуального режима  охраны задается 
установкой п. 2.6.2. В пункте 4.1 можно задать особенности реализации 
интеллектуального режима охраны. 

Эти пункты можно запрограммировать в различных вариантах для различных 
таблиц пользователей.

5. В качестве зоны охраны можно также использовать сервисный(-) вход Х5/1 - 
см.рис.2. 

6. П ри постановке на охрану производится проверка состояния охраняемых зон. 
Задержку проверки можно задать программированием  п.5.6.

2.5. Особенности подачи сигналов тревоги
П ри слабом ударе число звуковых сигналов пропорционально силе удара (от 1 до 

7). П ри сильном ударе прерывистые звуковые сигналы продолжаю тся 25-30с.
После пятой тревоги по датчику удара его чувствительность автоматически 

снижается.
П ри тревоге по контактным зонам сирена подает непрерывный сигнал в течение 

25-30с.
После десятой тревоги подача  звуковых  сигналов тревоги запрещ ается.
П редусмотрены режимы БЕСШ УМ Н АЯ охрана (при тревоге подаю тся только 

световые сигналы указателями поворотов и сигналы на пейджер) и ЛО ВУШ К А ДЛЯ 
ЗЛО УМ Ы Ш ЛЕН Н И К О В (сигналы тревоги подаю тся только на пейджер). Они  
могут быть назначены на команды 11, 17-19  - см.п.3.х.6, 3.х.7 таблицы 
программирования.

Для прекращ ения сигналов тревоги - подать  брелоком лю бую  команду (например, 
\\). П ри этом сама команда не исполняется. Если причина тревоги осталась 
(например, не закрыт багажник), то через 10 секунд сигналы тревоги продолжатся. 
Если зона восстановилась (например, закрыли багажник), то она берется под охрану. 
Команду для прекращ ения тревоги следует подавать не ранее, чем через 3-4 секунды 
после начала тревоги: в это время передатчик пейджера излучает сигналы и приемник  
не может принять команду.

Ввод PIN-кода снимает автомобиль с охраны, прекращ ает сигналы тревоги и 
противоразбойную  функцию. Заводская установка PIN-кода 1-2-3.

Рис. 2. Варианты подклю чения зоны охраны аксессуаров

1

Х5

+ 12В

Запрограммировать
 п. 5.8.7. таблицы 
программирования

Белый провод должен 
подклю чаться непосред-
ственно к минусовому
 выводу обогревателя
 заднего стекла.
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Выклю чатель обогревателя
заднего стекла

1

Х5
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Ш лейф   охраны

 2.6.Охрана  аксессуаров
П ри снятии заднего стекла злоумыш ленник получает доступ к аксессуарам, 

находящ имся внутри автомобиля. Чтобы отреагировать на покуш ение, в 
автомобильном охранном комплексе СТАЛК ЕР 600NB  предусмотрена зона охраны 
аксессуаров (рис.2). П ри предварительно запрограммированном п.5.8.7 ее 
срабатывание происходит в момент разрыва контакта между сервисным входом Х5/1 
и -12В.

Другой вариант использования зоны - из тонкого медного провода выполнить 
ш лейф охраны - например, обмотать проводом К П П  автомобиля Газель или 
простегать этим проводом тент автомобиля. Один конец провода подклю чается к 
Х5/1, другой - к “массе” автомобиля.

БЕЛЫ Й
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2.7.Управление 
приводами замков дверей, 
встроенны й контроллер

 П ри использовании 2-х 
проводных приводов замков 
дверей комплекс 
отпирает/запирает замки при 
снятии/постановке в режим 
охраны (схема рис.3).

 В режиме СН ЯТ С 
О ХРАН Ы  при 
использовании 5-ти 
проводных приводов 
отпирание/запирание двери, 
оборудованной таким 
приводом, приводит к 
отпиранию/запиранию  
остальных дверей.

В случае отпирания замка 
двери с 5-ти проводным 
приводом клю чом или 
отмычкой в режиме охраны 
комплекс подаст сигнал 
тревоги, такой же как при 
вскрытии дверей, ещ е до 
того, как дверь будет 
раскрыта.

П отребитель может 
самостоятельно установить в 
режиме установки функций и 
параметров комплекса ещ е 
одну функцию  - управление 
дверными замками с 
помощ ью  клю ча зажигания 
(п.5.5.2 - при вклю чении 
зажигания или п.5.5.3 - через 
10 секунд после вклю чения 
зажигания).

Чтобы отпирать и 
запирать дверные замки 
подачей команды \\ при 
вклю ченном зажигании 
(рис.9),  установите п.4.4.2 
таблицы программирования.
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Рис. 3. Схема подклю чения  дверных
замков с инверсией полярности
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Рис. 4. Схема подклю чения к блоку центрального замка
с управлением импульсами отрицательной полярности
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Рис. 5. Схема подклю чения к блоку центрального замка
с управлением импульсами положительной полярности
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Рис. 6. Схема подклю чения к блоку центрального замка
с управлением импульсами со сменой полярности
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Рис. 7. Схема подклю чения
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Автомобильный 
охранный комплекс 
СТАЛК ЕР  600NB может 
использоваться также для 
управления центральным 
замком, уже 
установленным фирмой-
изготовителем автомобиля. 
Для этого сначала 
определяется вид и 
длительность импульсов, 
управляю щ их 
центральным замком. 
Затем с помощ ью  внеш них 
перемычек жгута 
комплекса (рис.3-8) 
организую тся 
необходимые выходные 
импульсы встроенных реле 
2 (отпирание) и реле 3 
(запирание). Длительность 
импульса может быть 
установлена при установке 
параметра комплекса (п. 
5.3 таблицы 
программирования:  0,8,  
0,3 или  3,5 сек.). М огут 
также использоваться 
двойные импульсы 
(параметры второго 
импульса устанавливаю тся 
п.5.4).

При подклю чении к 
слаботочной нагрузке 
следует, сняв крыш ку 
основного блока,удалить 
искрогасящ ую  перемычку 
(см. с. 3).
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Рис. 10. Цепи дистанционного и автоматического запуска двигателя
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Тумблер разреш ения запуска двигателя позволяет разреш ить/запретить из салона 
реализацию  дистанционного и автоматического запуска.

Ж елтый провод (выход Х5/2, канал 2)  подклю чается к реле вклю чения зажигания. 
Запрограммировать п.6.2.3.

Для управления реле включения заж игания вмест о канала 2 мож ет   использоват ься 
канал 4:   Х5/5  коричневый  провод. Запрограммироват ь п.6.4.2.

Реле подклю чения потребителей 2-й группы (Р4) ставится при наличии в замке 
зажигания специального контакта 15(II) для подклю чения потребителей второй 
группы. В случае отсутствия возбуждения генератора на холостых оборотах в схему 
вводится реле Р5 (рис.12).

Канал 5

Замок зажигания

Канал 2

Реле показаны в состоянии "обесточено"

2.8. Управление работой двигателя

2.8.1.Цепи дистанционного и автоматического запуска двигателя
Н а рис.10 приведена рекомендуемая схема подклю чения для организации 

автоматического и дистанционного запуска двигателя. Схема позволяет также 
реализовать режим ТУРБО  и охрану с работаю щ им двигателем.

К внеш нему таймеру 
или термодатчикуСервисный вход (-)

БЕЛО-СИНИЙ

Ж ЕЛТЫ Й

ВН И М АН И Е! П ри реализации  функций дистанционного и автоматического запуска, охраны с заведенным 
двигателем на конкретном автомобиле владелец должен принять меры, предотвращ ающ ие:

-самопроизвольное движение автомобиля в момент запуска двигателя;
-неконтролируемый рост  оборотов двигателя после запуска.
Ф ирма -  изготовитель не несет ответственности за ущ ерб, который может возникнуть в связи с реализацией 

функции дистанционного и автоматического запуска двигателя.

СТАЛКЕР

О ранжевый провод (вход Х4/12  - замок зажигания) комплекса должен быть 
подклю чен таким образом, чтобы на нем появлялись +12В, когда клю ч в замке 
зажигания повернут в положение «зажигание» и «стартер», и пропадали в положении 
клю ча «выклю чено». 

Красно-белый провод (выход Х4/1 - канал 5) комплекса подклю чается на 
управление реле, вклю чаю щ его стартер. Эта уникальная функция канала 5 (п.6.5.2) 
устанавливается автоматически при установке пп.2.1 или 2.2 в реж им 
автоматического или дистанционного запуска .

Бело-синий провод (вход Х5/3 - контроль работы двигателя). Возможны два 
варианта работы Х5/3(выбираю тся в пункте 5.2.7 таблицы программирования).

   1. П ри первом варианте на проводе должно появляться напряжение +12В после 
вклю чения зажигания при неработаю щ ем двигателе и пропадать при работаю щ ем 
двигателе.

 2. П ри втором варианте на проводе непосредственно после вклю чения 
зажигания напряжение отсутствует,  +12В появляется при работаю щ ем двигателе.

Схема рис. 10  соответствует первому варианту работы входа Х5/3 .
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Рис. 11. Вариант схемы рис.10  для случая отсутствия возбуждения
                   генератора на холостых оборотах
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Разреш ение и оперативная отмена автоматического и дистанционного 
запуска

Для разреш ения автоматического и дистанционного запуска необходимо 
последовательное успеш ное проведение трех этапов проверки:

-проверка исправности цепей контроля двигателя;
-программная проверка нейтрали (для автомобилей с АК П П  может быть 

отменена установкой п.5.2.1.2);
-проверка положения тумблера разреш ения  запуска  двигателя.
Тумблер разреш ения запуска двигателя должен быть вклю чен до вклю чения 

зажигания. П роверка исправности цепей контроля двигателя производится в 
момент вклю чения зажигания и запуска двигателя владельцем с помощ ью  клю ча 
зажигания. П осле появления +12В на оранжевом проводе Х4/12 комплекса 
срабатывает канал 2 и вклю чает реле вклю чения зажигания Р1. П ри этом на входе 
контроля (Х5/3) должно появиться напряжение +12В и затем (после запуска 
двигателя и срабатывания реле Р2) измениться на 0. 
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2.8.2. П рограм м ирование  парам етров дистанционного и 
автоматического запуска

Время прогрева двигателя программируется и может быть установлено равным 10 
или 20 минут (п.5.2.4. таблицы программирования). Для режима автоматического 
запуска программируется периодичность запуска (п.2.1, либо команда \mmmm\). 

И нтервал времени отсчитывается с момента постановки на охрану или с момента 
предыдущ ей остановки двигателя (кроме 24-часового интервала) . Для дизельных 
двигателей предусмотрена задержка вклю чения стартера после подачи зажигания на 
10 сек. с целью  прогрева свечей, а также увеличенное время работы стартера (пп 5.2.3. 
и 5.2.5).

Возможно также использование встроенного в основной блок датчика 
температуры (п.5.2.8) или внеш него датчика/таймера (п.5.8.5 или  5.8.6). Для 
встроенного датчика изменение значения порога производится установкой 
перемычки в основном блоке (см. с.3). 

2.8.3.  Запуск и остановка двигателя
Если автоматический прогрев двигателя разреш ен и термодатчик отклю чен 

(п.5.2.8.1), то комплекс через установленные интервалы времени (1, 2, 3, 4 или 24 
часа) будет производить запуск двигателя. 

Сначала запрещ ается работа датчика удара и внеш ней зоны микроволнового 
датчика, вклю чается реле, подаю щ ее напряжение на 1-ю группу потребителей 
(зажигание, панель приборов, топливный насос, электромагнитный клапан ТН ВД и 
свечи предпускового прогрева дизеля), и снимается блокировка двигателя. Через 1 
сек (через 10 сек для дизельного двигателя) вклю чается стартер. Если двигатель не 
завелся, попытка повторяется через 15 сек. Всего возможны три попытки запуска, 
причем в первый раз стартер вклю чается на 1 сек, второй раз  на 2 сек, в третий раз  на 
3 сек. (для дизеля 2, 4, 6 сек.) - п.5.2.5.1 . П опытки запуска могут выполняться в 
обратном порядке длительности - п.5.2.5.2. 

Если встроенный термодатчик вклю чен (п.5.2.8.2) и температура превыш ает 
порог, то очередной цикл запуска пропускается.

Для управления запуском может также использоваться дополнительный 
сервисный вход Х5/1 - БЕЛЫ Й  (программирование п.5.8). П ри установке п.5.8.5 
отрицательный потенциал от датчика температуры на сервисном входе разреш ает 
очередной запуск двигателя, если после постановки на охрану или предыдущ его 
запуска прош ло время, заданное в п.2.1. П о окончании работы двигателя встроенный 
таймер комплекса начинает отсчет нового интервала времени. Если установлен 24-
часовый период запуска по встроенному таймеру (п.2.1.6), то этот режим не 
действует.

П ри установленном п.5.8.6 любой перепад напряжения от внеш него таймера на 
сервисном входе вызывает запуск двигателя не зависимо от установок п.2.1. 
Длительность импульса внеш него таймера не должна превыш ать времени работы 
двигателя, установленного  в  п.5.2.4. Для отмены режима запрограммировать п.2.1.1.

После запуска двигателя вклю чается реле 2-й  группы потребителей.
Во время работы двигателя комплекс подает световые сигналы - первые 40с и 

последние 40с с периодичностью  1 раз в 4 сек, остальное время с периодичностью  1 
раз в 30с. Сигналы на брелок MSP-600NB подаю тся при дистанционных запуске и 
остановке двигателя (\mmmmm\), а также при неудачном автозапуске.

П ри наруш ении контактной зоны двигатель выклю чается, начинается подача 
сигналов тревоги.1
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Рис. 12. 
комплекса СТАЛКЕР- 600NB  и модуля дистанционного запуска MS-A3

Схема совместной работы охранного 

О перативный запрет на автоматический или дистанционный запуск комплекс 
получает в момент выклю чения замка зажигания (пропадания +12В на оранжевом 
проводе Х4/12 комплекса) при открытой, либо при закрытой двери, в зависимости от 
выбранного варианта (п. 5.2.2 таблицы программирования). Если после выклю чения 
зажигания двигатель продолжает работать - автоматический и дистанционный 
запуск разреш ен, если двигатель заглохнет - то запрещ ен.

Если запрограммирован п.5.2.1.2 (автоматическая К П П), то двигатель 
останавливается сразу же после выклю чения зажигания.

Речевой интерфейс сообщ ает об установленном режиме запуска.
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Х2/9 "Обучение".

О РАНЖЕ ВЫ Й

85

86

8730

реле MS-R

КРАСНО-БЕЛЫ Й
канал 5

КОРИЧНЕВЫ Й

РЕЛЕ
запуска
стартера

30

87

3085

8687

30

86

85

87

РЕЛЕ
вклю чения
2-ой группы
потребителей

ГЕНЕРАТОР

61

31

30

          ТУМ БЛЕР
блокировки двигателя

30

86

85

87

РЕЛЕ
блокировки

РЕЛЕ
контроля двигателя

Потребители
1-ой группы

Потребители
2-ой группы

К стартеру

30

50

15(I)

15(II)

Замок
зажигания

канал 4

86

85

88

замок зажигания

БЕЛО-СИНИЙ
контроль
двигателя

Рис. 13.Схема совместной работы комплекса  СТАЛКЕР 
и иммобилайзера MS-R
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запрограммировать 
п.5.2.7.2



2.9. GSM автопейдж еры

К  ш ине LAN можно подклю чать GSM-автопейджеры ,  
позволяю щ ие рассылать на заданные номера телефонов абонентов SMS-сообщ ения 
о состоянии комплекса, тревогах  и управлять процессом  рассылки. 

П еречисленные GSM-автопейджеры имею т возможность взаимодействия  с 
сайтом http://www.car-online.ru, где индивидуально по каждому владельцу может 
вестись база данных по событиям, а также может определяться текущ ее положение 
автопейджера по данным встроенного  модуля  GPS. 

П унктом 4.2 таблицы программирования можно задать особенности подачи  
сообщ ений на   пейджеры.

MS-PGSM2MS-PGSM3

Х 5

С
И
Н
И
Й

ш ина LAN

Сигнальный
светодиод

1

2

3

доп.зоны
охраны

СИНИЙ
О РАНЖ .

БЕЛО-СИН.
ЗЕЛЕНЫ Й
ЧЕРНЫ Й
КРАСНЫ Й

ЧЕРНО-Ж ЕЛТЫ Й

Ж ЕЛТЫ Й

ЧЕРНО-Ж ЕЛТЫ Й
ЧЕРНО-Ж ЕЛТЫ Й

Ж ЕЛТЫ Й
Ж ЕЛТЫ Й

+_
АККУМ УЛЯТОР

12В

(замок зажигания)
+12В

3 А

доп.
блокировки,
сервис

к 
ф
о
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м
е
р
ам

M
C
-4
8
5
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M

1
2

3
4

5
6

1
2
3
4
5
6
7

1
2

M
S
-P
G
S
M
2

Х1

Х2

Х4

Вклю чение/ 
выклю чение 
режима О ХРАН А 
производится 
командами по 
ш ине LAN от 
автосигнализации.

Рис.16. Подклю чение GSM-автопейджера MS-РGSM2 по ш ине LAN
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Вместо канала 2 
можно использовать 
канал 4 (Х5/5)

Рис. 14. Цепи для реализации режима “турбо”
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2

ГЕНЕРАТОР

3085

868788

РЕЛЕ
контроля
работы
двигателя

БЕЛО-СИНИЙ

КО РИЧНЕВЫ Й
Канал 4

ОРАНЖ ЕВЫ Й

+ 12В

61

31

Потребители
1-ой группы

30

15(I)

РЕЛЕ 1 - блокировка

Контакты реле показаны
в состоянии: “реле обесточено”

135246 12

Х 2 Х 4

Х 5

Ж
Ё
Л
Т
Ы
Е

К
 ц
е
п
я
м
 б
л
о
ки
р
о
в
ки

К цепям
контроля зарядки

30 86

8587
РЕЛЕ
вклю чения
зажигания

Замок
зажигания

30

(+) вход контроля
работы двигателя

Р2

Р1

Р1 - 90.3747-10 или аналог
Р2 - 90.3747 или аналог

2.8.4. Реж им "ТУРБО ”
Для реализации режима "ТУРБО" следует выполнить схему подклю чения рис.14  

и установить п.5.1.2.2  таблицы программирования.

Ж ЕЛТЫ Й
Канал 2

СТАЛКЕР

Рис. 15. 
с заведённым двигателем без клю ча в замке зажигания

Схема подачи зажигания при постановке на охрану

12

5

Х4

Х5

О РАНЖ ЕВЫ Й

Канал 4

30

30

85

86 30

85

86

Потребители
1-й группы

Потребители
2-ой группы

15(I)

15(II)

+ 12В

КО РИЧНЕВЫ Й

30

Потребители
1-й группы

Потребители
2-ой группы

15(I)

Реле Р1 и Р2  типа 90.3747-10 или аналог
При отсутствии потребителей 2 группы
реле Р2  не устанавливать

5

Р1Р287 87

Диод  VD1 типа КД105 или аналогичный

2.8.5.  Реж им охраны с заведенны м двигателем
Если не использую тся режимы "турбо" и дистанционного и автоматического 

запуска двигателя,  достаточно реализовать схему рис.15.
Постановка на охрану с заведенным двигателем осущ ествляется подачей 

предварительной команды  (\mmmmm\) в режиме СН ЯТ С О ХРАН Ы  при 
работаю щ ем двигателе, после чего постановка на охрану производится лю бым 
способом.

П ри снятии с охраны и открытии двери  двигатель будет остановлен - сразу, либо 
через 45с, если  установлен п.4.3.2.

2Ж ЕЛТЫ Й
Канал 2
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А
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Р
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канал 3 (LAN)Х 5

СИНИЙ

 подклю чение  реле блокировки MS-RL

4

+12В

MS-RL (1) MS-RL  (n)

Контакты 30-87 замыкаю тся при снятии с охраны,
при прекращ ении работы противоразбойной ф ункции

или при автоматическом (дистанционном) запуске двигателя

РЕЛЕ 1 - 
блокировка

4

5

6
Х 2

К блокируемым
цепям
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Л
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Е
Р

3 А

К
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Ч
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Ы
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Управляю щ ее 
напряжение
      +12В

MS-R

Блокировки с использованием реле MS-R 
обладаю т повыш енной скрытностью, так как 
управление ими производится по цепям 
питания реле

 подклю чение модуля  MS-RL2

MS-RL2

эл
е
кт
р
о
м
е
ха
н
и
че
ск
и
й

за
м
о
к 
 к
ап
о
та

Исходно независимо от наличия напряжения питания контакты 30 и 87 модуля 
соединены с контактом 86 и через него с общ им «минусом».
Импульс "Закрыть" подается при постановке на охрану или при старте 
противоразбойной ф ункции, импульс "Открыть" - при снятии с охраны или при 
снятии противолазбойной ф ункции.

f 0,8с Открыть

f 0,8с Закрыть
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1234

MS-IL

85 86
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 подклю чение  реле блокировки MS-R

Реле MS-R при первом вклю чении 
считывает и запоминает 
индивидуальный код транслятора 
MS-IL и впоследствии воспринимает 
команды управления только с этим 
кодом. 

Варианты 
блокировки 
встроенным  
реле задаю тся в 
п.5.1.1
Варианты 
блокировки 
каналом 2 
задаю тся в п.6.2

2
Ж ЕЛТЫ Й

канал 2
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Ц ифровая ш ина LAN Х5/4,  разработанная для комплекса СТАЛК ЕР, позволяет 
весьма просто подклю чать к ней различные устройства, расш иряя этим 
функциональные и сервисные возможности комплекса. 

Больш инство устройств, подклю чаемы х к ш ине LAN, автоматически 
определяю тся и настраиваю тся при подклю чении. П рограммирование команд 
виртуальным каналам ш ины LAN выполняется в п.7.х.х.8 и 7.х.х.9.

Подклю чаемые к ш ине LAN устройства, использование которых связано с 
охраной автомобиля (иммобилайзеры, системы управления) настраиваю тся на 
индивидуальный PIN-код комплекса.

С текущ им перечнем устройств, подклю чаемы х к ш ине LAN, можно 
ознакомиться на  сайте  www.magicsys.spb.ru.

ВН И М АН И Е! Запрещ ается отключение и подключение разъема приемопередатчика 
при поданном на него напряжении питания.

2.11. Блокировки двигателя
Для блокировки  двигателя можно использовать встроенное в основной блок 

реле, контакты которого выведены на разъем Х2  и могут коммутировать ток до 5А. 
Условия переклю чения реле блокировки определяю тся программированием 

п.5.1.1.
При установке п.5.1.1.1(вариант 1, заводская установка) реле блокировки 

вклю чается при снятии с охраны - нормально разомкнутые контакты Х2/5 и Х2/4 
замыкаю тся. П ри этом ток, потребляемый комплексом, увеличивается до 100 мА, что 
при продолжительном состоянии СН ЯТО  С О ХРАН Ы  и неработаю щ ем двигателе 
может привести к разрядке аккумулятора.

П ри установке п.5.1.1.2 (вариант 2) в состоянии СН ЯТО  С О ХРАН Ы  реле 
вклю чается при вклю чении зажигания.

П ри установке п.5.1.1.3 (вариант 3)  реле вклю чается при вклю чении зажигания в 
состоянии  О ХРАН А. Н ормально замкнутые контакты Х2/5 и Х2/6 в этом случае 
размыкаю т блокируемую  цепь, препятствуя запуску двигателя. Если же зажигание не 
подано, блокируемая цепь находится в обычном состоянии.

П ри всех вариантах на время дистанционного или автоматического запуска 
автомобиля под охраной блокировка снимается.

Дополнительные блокировки могут быть реализованы с использованием 
иммобилайзеров MS-RL  и  MS-RIL, повторяю щ их заданные варианты 1 или 2.

Использование уникальной функции канала 2 (п.6.2) позволяет реализовать ещ е 
один независимый канал и алгоритм блокировки. Выходной ток канала - не более 150 
мА.

+12В

3 А

2.10. Подклю чение устройств  к ш ине LAN

Рис.17. Подклю чение устройств к ш ине LAN
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(см. также рис.13)



2.1.1.* Выклю чен

2.1.3. Вклю чен с периодом 2 часа
2.1.4. Вклю чен с периодом 3 часа
2.1.5. Вклю чен с периодом 4 часа
2.1.6. Вклю чен с периодом 24 часа

2.1.Автоматический 
запуск
двигателя

2.2.1.* Выклю чен
2.2.2. Вклю чен

2.2.Дистанционный 
запуск двигателя

2.3.1. Чувствительность 0
2.3.2. Чувствительность 1
2.3.3. Чувствительность 2
2.3.4. Чувствительность 3
2.3.5. *Чувствительность 4
2.3.6. Чувствительность 5
2.3.7. Чувствительность 6
2.3.8. Чувствительность 7

2.3.Установка
чувствительности
датчика удара

2.4.1.* Выклю чен

2.4.2.  Вклю чен
2.4.Автовозврат
в режим охраны

2.5.1.* Выклю чена

2.5.3.  Вклю чена без запирания дверей и
с   предупредительным  сигналом  сирены

2.5.2.  Вклю чена без запирания дверей и 
без  предупредительного  сигнала  сирены

2.5.5.  Вклю чена с запиранием дверей и
с  предупредительным  сигналом  сирены

2.5.4.  Вклю чена с запиранием дверей и 
без  предупредительного  сигнала  сирены

2.5.Автопостановка
в режим охраны

2.6.1.* Выклю чен
2.6.2.  Вклю чен (настройку см. п 4.1)

2.6.Интеллектуальный
 режим охраны

2. Настройка основных и сервисных охранны х реж имов

Таблица программирования  комплекса  СТАЛКЕР  600NB
1. Выбор комбинации установок ф ункций и параметров комплекса
во время эксплуатации

1.1.  Комбинация 1* пользователя 
1.2.  Комбинация пользователя 2
1.3.  Комбинация 3пользователя 
1.4.  Комбинация 4пользователя 
1.5.  Сброс всей таблицы в заводские установки

1. Установить комбинацию  
параметров (пункты 1-4),
либо заводские установки

2.1.2. Вклю чен с периодом 1 час
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(заводские установки отмечены знаком *)

2.7. П остановка в охрану
при потере связи через
BLULAN  с сотовым
телефоном

2.7.1.  * Запрещ ена
2.7.2.    Разреш ена

2.8.3.   Вклю чена, задержка запуска процедуры 60 сек.

2.8.1. Выклю чена 
2.8.2.  *Вклю чена, задержка запуска процедуры 20 сек.

2.8.Противоразбойная
функция
-предварительно 
ввести PIN-код

СТАЛКЕР 600NB    

К омплекс входит в исходное состояние режима 
программирования (пункт 0):-длинные красные 
вспыш ки светодиода (разделители индикации набора)

ON

Вход в реж им программирования

2.Подать команду входа в 
режим программирования
\__\  

2.12. Программирование  ф ункций и реж имов. 
Таблица   программирования 

1. Включить зажигание

Н абор пункта

Для перехода к  программированию 
следую щ его пункта следует наж ать и 
удерживать кнопку до вт орого (длинного) 
звукового сигнала. П ри этом Вы выходите в 
пункт 0.  Звучит  длинный  гудок  сирены.

Затем номер требуемого пункта следует 
набирать полностью. 

Д
ер
ж
ат
ь

(д
о 
вт
ор
ог
о

зв
ук
ов
ог
о

си
гн
ал
а)

OF
F

Для выхода из режима программирования  
выклю чить зажигание.

F

Д
ер
ж
ат
ь

(д
о 
 п
ер
во
го

зв
ук
ов
ог
о

си
гн
ал
а) П о окончании правильного  набора - короткий гудок сирены.

Если Вы хотите отменить последнюю набранную цифру и набрать 
другую  - нажмите и удерживайте кнопку до первого звукового сигнала. 
П ри этом Вы возвращ аетесь в наборе на ш аг назад. Состояние набора  
показывает светодиодная индикация.

Если Вами набран несущ ествующ ий номер 
пункта  таблицы - звучат три коротких 
гудка сирены.
 П овторите правильный набор последней 
цифры пункта

F

Для ввода одной 
цифры номера 
нажимать одну 
(любую) кнопку

Для ввода 
следую щ ей 
цифры номера 
нажимать 
другую  кнопку

И ндикация пункта

H       I    I   I   I     I    G  G  G          кр        зел   зел  зел зел  зел     кр  кр  кр    

свет одиод показывает  вспыш ками

разде-
лит ель

первая цифра вт орая   

Допуст им, Вы набрали 5.3

Н абор следую щ его пункта

Н еправильный ввод - три коротких гудка сирены

Вы  хотите набрать другую  последню ю  циф ру в набранном пункте

Вы ход из реж има программирования

F

F

П овторить
правильную
последню ю

цифру

F

F
и не более чем через 30с.

Если набраны все цифры 
кроме последней - 
свет одиод показывает  
т екущ ую наст ройку 
пункт а

Вы вош ли в режим 
программирования

H H H

D

Неправильный ввод. 
Выберите один из 
(..)пунктов

HI      HI

речевой 
инт ерфейс 
сообщ ает

Набран пункт (5 3) 
Выберите один из 
(трех) пунктов

Набран  пункт (1.1). 
Выбор закончен

HIG  HIG

D

D

D

Вы вош ли в режим 
программирования

H H H

D

либо при 
выклю ченном
зажигании

набрать
PIN-код
затем
набрать
3-2-1



4.Дополнительные параметры  настройки комплекса СТАЛКЕР 600NB

4.1.Интел-
лектуа-
льный
режим 
охраны

4.1.1. Запрет сигналов сирены при срабатывании
внеш ней зоны М В датчика и повыш ение чувстви-
тельности датчика удара на 1 минуту

4.1.1.1. *Выклю чен

4.1.1.2.  Вклю чен

4.1.2. Запрет сигналов поворотов и “вежливой”
подсветки салона при срабатывании внеш ней 
зоны М К В датчика, повыш ение  чувствитель-
ности датчика удара на 1 минуту

4.1.2.1. *Выклю чен

4.1.2.2.  Вклю чен

4.1.3. Запрет внеш ней зоны М К В датчика
после пятого срабатывания
4.1.4. П онижение чувствительности датчика 
удара после пятого срабатывания

4.1.5. П ередача кода на пейджер   при
 срабатывании внеш ней зоны М К В датчика 
в интеллектуальном режиме

4.1.3.1. *Выклю чен
4.1.3.2.  Вклю чен
4.1.4.1. *Выклю чен

4.1.4.2.  Вклю чен
4.1.5.1. *Вклю чен

4.1.5.2.  Выклю чен

4.2. Сервис-
ные напоми-
нания
на пейджер

4.2.1.1.* Н е передается
4.2.1.2.  П ередается

4.2.1.Напоминание СИ ГН АЛИ ЗАЦ И Я 
Н Е П О СТАВЛЕН А Н А О ХРАН У через
3  мин. после закрытия последней двери

4.2.2.Напоминание Н Е ЗАК РЫ Т БАГАЖ Н И К  
в режиме  охраны через 3  мин после открывания

4.2.2.1.* Н е передается
4.2.2.2.  П ередается

4.3.Варианты остановки
двигателя при прогреве

4.3.1. *Снятие с охраны останавливает двигатель
4.3.2. Остановка двигателя через 45 секунд
после снятия с охраны

4.6.Вид индикации 
светодиода
в режиме охраны

4.6.1. *Экономичный - редкие двойные 
вспыш ки красного светодиода
4.6.2. Красно-зеленое перемигивание
4.6.3. Красный непрерывный
4.6.4. Красный мигаю щ ий
4.6.5. И ндикация отсутствует

4.4. Управление замками  дверей
по команде  \\ или ! при поданном
зажигании в режиме СН ЯТ С О ХРАН Ы

4.4.1. *Выклю чено
4.4.2. Вклю чено

5.1.1.1. Вариант 1 - переклю чение при снятии/
постановке на охрану

5.1.1.3.  Вариант 3 - 
 при подаче/выклю чении зажигания

переклю чение в режиме О ХРАН А

5.1.2.1.* Выклю чен

5.2.2.2. П ри закрытой двери

5.2.1. П рограммная
проверка нейтрали

5.2.1.1.* П роизводится 
          (для ручной К П П)
5.2.1.2.  Н е производится
(для автоматической К П П)

5.2. Режим
автомати-
ческого
и дистан-
ционного
запуска
двигателя

5.2.2. Оперативная отмена
 запуска двигателя произво-
дится при снятии зажигания

5.2.2.1*  П ри открытой двери

5.2.3. Тип двигателя 5.2.3.1.* Бензиновый
5.2.3.2.  Дизель

5.2.4. Время прогрева 5.2.4.1.* 10 минут
5.2.4.2.  20 минут

5.2.5. Время работы стартера 5.2.5.1.* 1,2,3 сек - бензин
             2,4,6 сек - дизель
5.2.5.2.  3,2,1 сек - бензин
              6,4,2 сек - дизель5.2.6. Снятие питания с М К В датчика 

на время прогрева двигателя и охраны
с заведенным двигателем
5.2.7. П олярность входа 
  “К онтроль состояния двигателя”

5.2.6.1.* Н е производится
5.2.6.2. П роизводится
5.2.7.1.* 0-при работаю щ ем
5.2.7.2.  +12В - при работаю щ ем

5.1.2.2.  Вклю чен

5.Настройка параметров оборудования

5.1.1. Варианты 
блокировки 
двигателя
встроенным 
реле

5.1.2. Режим
         ТУРБО

5.1.1.2. *Вариант 2 - переклю чение в режиме СН ЯТ
 С О ХРАН Ы  при подаче/выклю чении зажигания

5.1.Блоки-
ровка
двигателя

5.2.8. Встроенный 
температурный датчик

5.2.8.1. * Выклю чен
5.2.8.2.   Вклю чен
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5.1.3. П оследовательная блокировка для MS-RL
(действует только при установленных пунктах
5.1.1.1 или 5.1.1.2)

5.1.3.1.  *Выклю чена
5.1.3.2.Вклю чена, задержка 2с.
5.1.3.3.Вклю чена, задержка 5с.

5.2.9. Запрет запуска при открывании
дверей    для АК П П

5.2.9.1. * Вклю чен
5.2.9.2.   Выклю чен

СТАЛКЕР 600NB    

4.5. П одтверждаю щ ие сигналы сирены
при программировании комплекса

4.5.1.  Выклю чены

4.5.2. * Вклю чены

3.1.1.Интеллектуальный
 режим охраны

3.1.1.1.* Вклю чается командами 2 или 4
3.1.1.2.  Вклю чается командами 1 или 3

3.1.2.Бесш умная  постановка 
на охрану /снятие с охраны

3.1.2.1.  Вклю чается командами 3,4 (7,8)
3.1.2.2. *Вклю чается командами 1,2 (5,6)

3.1.3. П остановка на охрану с пониж.
 чувствит. датч. удара и отклю чен-
ной внеш ней зоной М К В датчика

3.1.3.1.* Вклю чается командами 2 или 4
3.1.3.2.  Вклю чается командами 1 или 3
3.1.4.1.* Вклю чается командами 6 или 8
3.1.4.2.  Вклю чается командами 5 или 7

3. Настройка команд 

3.1.4. Снятие с охраны с 
отпиранием всех дверей

3.2. Команда 11

3.3. Команда 17

3.4. Команда 18

3.5. Команда 19

1. * Н е запрограммирована
2. П АН И К А
3. П ОИ СК  автомобиля на стоянке
4. П остановка на охрану с выклю ченным датчиком удара
5. Отпирание багажника в режимах О ХРАН А и СН ЯТ С О ХРАН Ы
6. “Бесш умная охрана”
7. “Ловуш ка для злоумыш ленников” 
 - без световых и звуковых сигналов тревоги
8. Управление каналом
9. Режим ГРИ БН И К А без световых сигналов

11. СВОБО ДН Ы Е РУК И  - отложенная постановка на охрану
10 Режим ГРИ БН И К А со  световыми сигналами

12. П ЛЯЖ Н Ы Й  режим

3.1. Осн.команды
 четырехкн.
брелока

Действия по универсальным командам



5.3. Длительность 
основного импульса 
на приводы 
замков дверей

5.3.1. * 0,8 секунды

5.3.2.   3  секунды

5.3.3.    0,3 секунды

5.4. Дополнительная
настройка импульсов
центрального замка

5.5. Запирание/отпирание замков дверей при 
подаче / снятии зажигания 
в режиме СН ЯТ С О ХРАН Ы

5.6. Задержка
опроса
зон

5.6.1. Двери 

5.6.2. Капот/багажник (-)

1. * 5 секунд с проведением  тестирования

2. 13 секунд без проведения тестирования

3. 30 секунд без проведения тестирования

6. Настройка уникальных ф ункций каналов

6.1. Канал1 - раздельное 
отпирание замков дверей
6.2. Канал 2 - дополни-
тельная блокировка,
не зависит от п. 5.1.1.

6.1.1.* Отклю чено

6.2.1.* Отклю чена
6.2.2. Вклю чена, вариант 1(переклю чение при снятии/
постановке на охрану)

6.1.2. Вклю чено

6.2.3. Вклю чена, вариант 2 (переклю чение в режиме
СН ЯТ С О ХРАН Ы  при подаче/снятии зажигания)
6.2.4. Вклю чена, вариант 3 (переклю чение в режиме 
О ХРАН А при подаче/снятии зажигания)

5.4.1. Второй импульс 0,8 сек на запирание
  дверей при постановке на охрану
5.4.2. Второй импульс 0,8 сек на отпирание
  дверей при снятии с  охраны

5.4.3. П ервый импульс 30 сек на запирание
  дверей при постановке на охрану

5.4.1.1.* Выклю чен
5.4.1.2.  Вклю чен
5.4.2.1.* Выклю чен
5.4.2.2.  Вклю чен

5.4.3.1.* Выклю чен
5.4.3.2.  Вклю чен

5.5.1.* Запрещ ено
5.5.2.  Разреш ено
5.5.3.  Разреш ено с задержкой 10 сек

5.6.3. Датчик удара

5.6.4. Внеш няя зона
       М К В датчика

1. * 5 секунд
2. 13 секунд
3. 30 секунд 

5.7. Автоматический выбор чувствительности датчика удара

5.8. Варианты работы сервисного
входа (-)
(пункты 5.8.2, 5.8.5 и 5.8.6 влияю т
на алгоритм работы 
автоматического запуска)

5.8.1.* Н е установлен
5.8.2.   Запрет дистанционного запуска

5.8.3.   Запрет тревоги по датчику удара

5.8.4.   Управление каналами
5.8.5. Автоматический  запуск двигателя
с учетом внеш него датчика температуры 
(управляю щ ий потенциал)
5.8.6. Автоматический запуск двигателя 
от внеш него таймера (управляю щ ий импульс)
5.8.7.   Дополнительная охранная зона 
на разрыв (охрана аксессуаров)

6.3. Канал3 - выход на 
пейджер или ш ину LAN

6.4. Канал 4 - подача
зажигания

7. Настройка универсальных ф ункций каналов

7.1. Команда 10

7.6. П ри поста-
новке на охрану
7.7. П ри снятии 
с  охраны

7.9. Сброс всех универсальных функций каналов

.1. И мпульс 0.8с

.2. И мпульс 20с

.3. И мпульс 5 мин.

.4. Отрицательный потенциал 
на время срабатывания сервисного
входа (Х5/1, пп.7.8, 5.8.4)
.5. Триггер

.1*. Н е установлен

.2. Канал 1

.3. Канал 2

.4. Канал 3

.6. Канал 5

8. Ввод новы х брелоков и кодов (предварительно должен быть введен PIN-код)
8.1. Ввод нового брелока
8.2. Ввод нового PIN-кода

8.3. Ввод нового номера противоразбойной карточки 

7.8. Сервисный 
вход (см. п. 5.8.4)

7.2. Команда 11

7.3. Команда 17

7.4. Команда 18

7.5. Команда 19
.5. Канал 4

.7. Канал 6

.1. Виртуальный канал 1 (в MS-LAN)

.2. Виртуальный канал 2 (в MS-LAN)

.3. Виртуальный канал 3 (в MS-LAN)

.4. Виртуальный канал 4 (в MS-LAN)

.5. Виртуальный канал 5 (в MS-LAN)

.8. Команда 1 вирту-
ального канала
.9. Команда 2 вирту-
ального канала

6.5. Канал 5 - вклю чение
стартера

6.6. Канал 6 - отпирание
замка багажника

6.6.1.  *Выклю чен
6.6.2.    Вклю чен

6.5.1.* Отклю чено
6.5.2. Вклю чено (устанавливается автоматически 
при установленных автоматическом или дистанци-
онном запуске двигателя - пп.2.1.2..2.1.6 или 2.2.2)

6.4.1.* Отклю чена
6.4.2. Вклю чена

5.9. Вежливая подсветка салона 5.9.1. *Вклю чена
5.9.2.  Выклю чена
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6.3.5.*Вклю чен - выход на ш ину LAN

6.3.1. Отклю чен
6.3.2. Вклю чен - управление пейджером MS
6.3.3. Вклю чен - отрицательный потенциал 
на время тревоги по контактным зонам
6.3.4. Вклю чен - отрицательный потенциал 
не менее 5 сек. на время тревоги по контактным 
зонам и датчику удара



2.13. Комментарии к таблице программирования
П ункт 1.  П ользователю  предоставляется возможность запрограммировать 4 

различных индивидуальных комбинации настроек комплекса в пунктах 2, 3 и 4. 
Установка пунктов 1.1, 1.2, 1.3 и 1.4 производит переклю чение между различными 
комбинациями. П осле установки соответствую щ его пункта Вы получаете 
возможность использования и настройки выбранной комбинации параметров. 
Н аборы параметров пунктов 5, 6 и 7, которые связаны с установленным 
оборудованием, являю тся общ ими для всех комбинаций.

П ротиворазбойная функция  может быть установлена не во всех комбинациях. 
Отклю чить противоразбойную  функцию  (п.2.8) без ввода PIN-кода  невозможно. 
Кроме того, чтобы повысить степень защ иты, вход в комбинацию, в которой 
противоразбойная функция выклю чена (п.2.8.1), без предварительного ввода PIN-
кода приведет к установке в этом наборе вклю ченной противоразбойной функции 
(п.2.8.2).

П ункт 2.5. Работа функции Автопостановка в режим охраны показывается 
красно-зеленым перемигиванием светодиода в течение 15с. после выклю чения 
зажигания и закрытия дверей/капота/багажника.

П ункт 2.6. Здесь производится общ ее вклю чение, либо вы клю чение 
интеллектуального режима охраны, настройка которого выполняется в пункте  4.1.

П ункт 2.7. программируется, если к комплексу подклю чено устройство MS-
BLULAN1.

П ункт 2.8. Выклю чение противоразбойной функции (п.2.8.1) разреш ено только 
после введения текущ его PIN-кода перед входом в режим программирования. Если 
попы таться ввести код 2.8.1. без предварительного ввода PIN-кода, то 
противоразбойная  функция будет автоматически вклю чена (п.2.8.2).

П ункты 3.2 - 3.5 позволяю т настроить универсальные команды 11, 17, 18, 19 
брелоков на выполнение команд из приведенного перечня в зависимости от 
требований владельца. Для выполнения других команд см.п. 7.1.х.х  - 7.4.х.х

П ункт 4.1 - особенности интеллектуального режима охраны.
П ункт 4.2  позволяет управлять напоминаниями на пейджер. Для пп.4.2.2 и 4.2.3 

напоминание соответствует сигналу тревоги по контактной зоне.
П ункт 4.6. И зменение вида индикации светодиодом позволяет имитировать 

работу  других  автосигнализаций  в  режиме  охраны.

П ункты 5 - 7. ВН И М АН И Е:Установка этих пунктов зависит от типа двигателя, 
установленного оборудования и производится при монтаже комплекса.

П ункт 5.1.1 задает алгоритм основной блокировки двигателя встроенным реле. 
П одклю чаемые по ш ине MS-LAN иммобилайзеры MS-RL, MS-RIL повторяю т этот 
алгоритм.

П ри использовании варианта 5.1.1.1 переклю чение реле1 (рис.1) происходит при 
установке режима О ХРАН А.

П ри использовании варианта 5.1.1.2 переклю чение реле 1 (рис.1) производится в 
режиме СН ЯТ С О ХРАН Ы  при подаче зажигания. 

П ри использовании варианта 5.1.1.3 (enforcer) блокировка будет вклю чаться 
только в режиме О ХРАН А при подаче зажигания.

П ункт 5.1.2.2. Двигатель останавливается комплексом через две минуты после 
выклю чения зажигания. 

П ункт 5.2.4.П осле  дистанционного запуска двигатель работает установленное 
здесь время, либо может быть остановлен повторной подачей команды  
дистанционного запуска.

П ункт 5.2.8. П ри вклю ченном термодатчике (п.5.2.8.2) и температуре, 
превыш аю щ ей пороговую, очередной цикл автозапуска, заданный в п.2.1, 
пропускается (кроме 24-часового периода - п.2.1.6).

П ункт 5.5. Если запрограммированы пункты 5.5.2. или 5.5.3 (разреш ено 
запирание дверей при подаче зажигания), то эту функцию  можно однократно 
отменить, открыв дверь до вклю чения зажигания. 

П ункт 5.7. П роцедура автоматической установки чувствительности датчика удара 
описана в  И нструкции пользователя и производится в текущ ей таблице пользователя 
(пп.1.1 - 1.4).

П ункт 5.8. П ри установке п.5.8.2 наличие минуса на сервисном входе Х5/1 
запрещ ает дистанционный и автоматический запуск двигателя.

П ункт 1.5  сбрасывает в заводские (отмеченные звездочками) настройки пунктов  
2, 3 и 4 для всех четырех комбинаций (1.1, 1.2, 1.3 и 1.4 - настройки пользователя), а 
также пунктов 5, 6 и 7 (настройки установки). Н е изменяю тся настройки пункта 8 
(коды брелоков, PIN-код и номер противоразбойной карточки).

Ввод заводской установки PIN-кода (1-2-3) не обязателен (кроме входа в режим 
программирования с кодонаборного переклю чателя).

П ункт 2.1. Автоматический запуск двигателя для прогрева по встроенному 
таймеру. П ри вклю чении этой функции (пункты 2.1.2 - 2.1.6) выполняется  
установка на пятый канал уникальной функции СТАРТЕР.  Длительность прогрева 
задается в п.5.2.4.  П ункты 2.1.2 - 2.1.5 задаю т интервалы времени между окончанием 
работы и следую щ им вклю чением двигателя. Если установлен п.5.2.8.2 (вклю чен 
встроенный термодатчик) и температура превыш ает порог датчика, то очередной 
цикл прогрева пропускается. П ри установке п.2.1.6 отсчет времени ведется от 
запуска двигателя в режиме О ХРАН А.

П ункт 2.2. П ри вклю чении функции дистанционного запуска (пункт 2.2.2) 
выполняется  установка на пятый канал уникальной функции СТАРТЕР.

П ункт 2.3. Здесь задается нормальная чувствительность датчика удара - от 
наивысш ей (п.2.3.8) до отклю чения датчика (п.2.3.1). П о отнош ению  к этой 
установленной чувствительности отсчитывается пониженная чувствительность при 
постановке на охрану. М ожно также выбрать нормальную  чувствительность в 
автоматическом режиме (п.5.7 - см. инструкцию  пользователя). Н е рекомендуется 
завыш ать чувствительность датчика удара, поскольку, согласно требованиям ГО СТ, 
после 10 срабатываний датчик удара должен быть отклю чен.

П ункт 2.4.2. Автовозврат в режим охраны производится, если в течение 45 с. после 
снятия с охраны не были открыты дверь, багажник или капот, или не было подано 
зажигание.

        Если программирую тся пункты 2,3,4,  
то не забудьте  войти в нужную  
таблицу пользователя (1.1, 1.2, 1.3 или 1.4).
        Установка п.1.5 сбросит ВСЕ эти таблицы
в заводские установки (отмечены знаком *)

B1.2
1.3

1.4

@

Зав.уст.1.5

5,6,
7,8

1.1

пункты 2,3,4
A
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П ри установке п.5.8.3 наличие минуса на сервисном входе Х5/1 запрещ ает 
тревогу от датчика удара.

П ри установке п.5.8.4 отрицательный импульс на сервисном входе Х5/1 
управляет соответствую щ им каналом. Выбрать канал и запрограммировать его 
реакцию  (п.7.8).

При установке п.5.8.5 отрицательный потенциал от внеш него датчика 
температуры, подклю ченного к сервисному входу, разреш ает запуск двигателя, если 
после предыдущ его запуска прош ло время, заданное в п.2.1. П о окончании работы 
двигателя встроенный таймер комплекса начинает отсчет нового интервала времени. 
Если установлен 24-часовый период запуска по встроенному таймеру (п.2.1.6), то 
этот режим не действует.

П ри установленном п.5.8.6 любой перепад напряжения от внеш него таймера на 
сервисном входе вызывает запуск двигателя независимо от установок п.2.1. 
Длительность импульса внеш него таймера не должна превыш ать времени работы 
двигателя, установленного  в  п.5.2.4.  Для отмены режима запрограммировать 
п.2.1.1.

При установке п.5.8.7 ТРЕВО ГА выдается по пропаданию  отрицательного 
потенциала на сервисном входе Х5/1.

П ункт 5.9.2 позволяет избежать конфликтов между вежливой подсветкой, 
формируемой каналом,  и ш татным освещ ением  салона.

П ункт 6. Уникальные режимы работы каналов  устанавливаю тся с учетом их 
использования.

П ункт 6.1.2. Канал 1 (Х5/6) срабатывает при подаче команды раздельного 
отпирания замков  всех  дверей (]] ).

П ункт 6.2. Канал 2 (Х5/2) позволяет организовать дополнительную  блокировку 
по алгоритму, иному чем у встроенного реле блокировки (см.п.5.1.1). П ри установке 
п.6.2.3. канал можно использовать для подачи зажигания при автоматическом и 
дистанционном запуске.

П ункт 6.3.5 (использование канала 3 в качестве ш ины LAN) введен как заводская 
установка.

П ункт 6.4. Если для подачи зажигания используется канал 2 (п.6.2.3), то  канал 4 
(Х5/4)  можно высвободить для сервисных функций (см.п.7).

П ункт 6.5.2. Канал 5 (Х4/1) устанавливается автоматически на уникальную  
функцию  управления стартером при установленных пунктах  2.1.2...2.1.6  или 2.2.2.

П ункт 6.6.2. - Канал 6 (Х5/7) используется для управления контроллером 
багажника. В режиме О ХРАН А зона К апот/багажник исклю чается из контура 
охраны на время подачи команды  - до закрытия багажника.

П ункт 7. Н а канал, не используемый в уникальном режиме, можно настроить 
несколько универсальных функций одновременно. В зависимости от програм-
мирования канал может срабатывать при постановке на охрану, при снятии с 
охраны, при подаче универсальных команд  10, 11, 17 - 19 или при заземлении 
сервисного входа. 

Виртуальные каналы программирую тся аналогично и предназначены для 
управления устройствами, подклю чаемыми по ш ине LAN.

ВН И М АН И Е! П ри необходимости изменения настройки одного из каналов 
следует предварительно сбросить настройки всех каналов в исходное состояние 
(выбрать п.7.9), после чего выполнить их повторную  установку.

Если требуется запрограммировать один из каналов (например, канал 1) на 
изменение состояния в зависимости от режима комплекса (ОХРАН А/СН ЯТ С 
О ХРАН Ы ), поступите следую щ им  образом.

1.Войти в режим программирования и установить п.7.1.5.2 ( по универсальной 
команде 10 -  канал 1 - триггер).

2.Запрограммировать пп. 7.6.5.2 и 7.7.5.2 (при постановке на охрану и при снятии 
с охраны - канал 1 - триггер).

3.Выйти из режима программирования (выклю чить зажигание).
4.Подклю чив к выходу канала прибор или светодиод, командой 10 установить 

нужное  состояние канала в режиме СН ЯТ С О ХРАН Ы . 
Теперь при изменении состояния комплекса (ОХРАН А/СН ЯТ С О ХРАН Ы ) 

состояние канала будет меняться на противоположное.
П римечание. П ри снятии и последую щ ем восстановлении питания комплекса 

необходимо подачей команды 10 установить требуемое состояние канала в нужном режиме.
П ункт 7.х.4.х  предназначен в основном для управления от сервисного входа 

(Х5/1).
П ункт 8. Для входа в пункт 8 начните вход в режим программирования со ввода 

текущ его PIN-кода, затем подайте команду входа в режим программирования 
(см.с.22).

П ункт 8.1. Ввод нового брелока. П осле набора номера пункта (8-1), брелоком, 
который нужно ввести, подайте команду:

для брелока MSP-600NB нажмите и удерживайте две секунды кнопку \
для резервного брелока подайте команду """!

Светодиод сигнализации вспыхнет на одну секунду зеленым светом - новый 
брелок введен в память. Речевой интерфейс сообщ ает о вводе нового брелока.

Если Вы хотите удалить код какого-либо брелока (потерянного, украденного, 
либо если автомобиль с комплексом продолжительное время находился вне Ваш его 
контроля - например, в ремонте), то, без выхода из пункта 8.1 повторяя эту команду 
имею щ имися у Вас брелоками в общ ей сложности 5 раз, заполните кодами этих 
брелоков все 5 ячеек памяти комплекса.

П осле выхода из режима программирования и вклю чения зажигания должны 
прозвучать серия  звуковых сигналов сирены и сообщ ение речевого интерфейса 
ВВЕДЕН  Н О ВЫ Й  БРЕЛО К.

П ункт 8.2. Ввод нового PIN-кода. Для исклю чения ош ибок ввода новое значение 
PIN-кода следует ввести дважды. Общ ая последовательность ввода: 

-после набора кода 8-2, дождаться фразы речевого интерфейса П УН К Т 8-2, 
ВЫ БО Р ЗАК О Н ЧЕН, после чего первый раз набрать новый PIN-код;

-сделать паузу около двух секунд (прозвучит короткий сигнал сирены -  
подтверждение первого ввода) и  повторно набрать новый PIN-код.

 Если все выполнено правильно, в подтверждение прозвучит один более длинный 
сигнал сирены - новый PIN-код записан в память комплекса.

Если при наборе произош ла ош ибка и два введенных значения различаю тся, то 
длинного сигнала сирены не будет. Следует, не набирая повторно код 8-2, 
произвести ввод PIN-кода первый, затем второй раз.

П ункт 8.3. Ввод нового номера противоразбойной карточки. Каждый комплект 
противоразбойных карточек имеет одинаковый индивидуальный четырехзначный 
код, указанный внутри карточки. Комплекс СТАЛК ЕР-600NB поставляется с 
введенным в память кодом карточки. В случае замены карточки дважды введите код 
новой карточки в последовательности, аналогичной вводу нового PIN-кода (см. 
комментарий к п.8.2). П ри этом стирается прежний код. В случае утери одной 
карточки комплекта  рекомендуется заменять весь комплект и соответственно 
заменять код.
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3. ПАСПО РТ
3.1. Назначение

Автомобильный охранный комплекс СТАЛК ЕР 600NB предназначен для 
оповещ ения о попытке несанкционированного использования транспортного 
средства, блокировки работы двигателя в режиме запуска и в случае разбойного 
нападения,  а также выполнения сервисных функций. 

Автомобильный охранный комплекс СТАЛК ЕР 600NB  может устанавливаться в 
скрытом месте салона на лю бые марки автотранспортных средств с питанием от 
бортовой сети с заземленным отрицательным выводом аккумуляторной батареи с 
номинальным напряжением 12В. 

Оповещ ение производится подачей световых сигналов, подачей звуковых 
сигналов сиреной и кодированного радиосигнала через дополнительный пейджер.

Управление производится дистанционно с брелока по радиоканалу, а также с 
использованием кодонаборного переклю чателя в салоне автомобиля. Основным 
средством управления является брелок системы двухсторонней связи MSP-600NB.

3.2.Технические характеристики
Частота радиоканала управления, М Гц … …......................…........… 433,92 +/- 0,2%

           (реш ение ГК РЧ №3308-ОР от 26.04.99)
Радиус действия брелока:  брелок системы двухсторонней связи  MSP-600NB

подача команд (двухсторонняя связь)  .........до 1200м*
сигналы оповещ ения (односторонняя связь) ............... до 3000 м*

четырехкнопочный резервный брелок (только подача команд) ....до 30 м
Н апряжение питания основного блока, постоянно, В …....................…....... 9…15
                 в течение одного часа, В. не более… ….........…… … … … … …..............…  18
Ток потребления основного блока в режиме О ХРАН А, мА, не более…...……. 30
Ток потребления системы двухсторонней связи, мА, не более ...................     12
Автономный источник питания, В … … … … … … …...................…...........…..… …  9
                                                                                                         (батарея 6LR61 )
Питание противоразбойной карточки, В … … … … … … … … ….… ….......….....……. 3   

                (литиевый элемент CR2032)
0Температурный диапазон основного блока, С …....................................….-40 +85
0               противоразбойной карточки , С  ….................................….   +1 +40

0П орог срабатывания встроенного термодатчика, С ....................................-11(+/-3)
Выход звукового сигнала (положительный потенциал),    А, не более…........1,5
Выход блокировки двигателя, А, продолжительно .......................................  5
Число программируемых выходов дополнительных каналов ….....................6
Ток нагрузки по выходам дополнительных каналов, мА, не более … …......... .150
Охраняемые зоны… … … … …..........................….контактные (капот/багажник,двери)

ш лейф (аксессуары)
                            встроенный датчик удара (механическое воздействие)

                внеш няя (предупредительная) зона  микроволнового датчика
   внутреняя  зона  микроволнового датчика

                   вход центрального  замка (попытка открыть дверь неш татным способм)
                  вход замка зажигания (попытка завести двигатель неш татным способом)

Н астройка чувствительности датчика удара  .........ручная и автоматическая (по силе удара)
Оперативное изменение уровня чувствительности в режиме О ХРАН А:
     Ручное … ….......................…… … … … … … … …..................…… … …. по команде с брелока
     Автоматическое… … … … …................…… ….........................……..по количеству тревог
     В интеллектуальном режиме охраны ............................. по сигналам от М К В датчика
Самоконтроль при постановке на охрану… ….............. отклю чение неисправной зоны,

                                           оповещ ение владельца
         Длительность сигнала в режиме ТРЕВО ГА, с … … … … ….......…… … …......... 25-30

Число повторений  за короткий промежуток времени, не более ................ 10

* - в условиях прямой видимости и отсутствия помех

3.3. Комплект поставки
1.Основной блок  ...........................................…… … … ….… …..........................1 ш т.
2.Блок приемопередатчика ..........................................................................1 ш т.
3.Брелок MSP-600NB .....................................................................................1 ш т.
4.Противоразбойная карточка........................................................................2 ш т.
5.Резервный четырехкнопочный брелок  .....................................................1 ш т.
6.Речевой синтезатор MS-Voice2 ..................................................................1 к-т
7.Комплект жгутов проводов … …......…… … … … … … …...........................….....1 к-т.
8.Концевой выклю чатель… … … … … … … … … … … … …..............................….....2 ш т.
9.Кодонаборный переклю чатель… … … … … … … … … … …..........................….… 1 ш т.
10 Руководство по эксплуатации… … … … … … … … … ….…...........................….… 1 к-т.
11.Упаковочная коробка… … … … … … … … … … … … … … …....................................1 ш т.
П РИ М ЕЧАН И Е. Дополнит ельные брелоки MSP-600NB (общим количест вом до 5 шт.)
мож но приобрест и у дилера, либо на предприят ии-изгот овит еле

3.4. Эксплуатационны е ограничения
Автомобильный охранный комплекс СТАЛК ЕР 600NB рассчитан на продолжительную  

эксплуатацию  в климатических условиях закрытого салона автомобиля. 
Н е допускаю тся механические и температурные воздействия на элементы комплекса, 

приводящ ие к их повреждениям.
Следует избегать попадания воды и других жидкостей в элементы комплекса.
Комплекс СТАЛК ЕР 600NB имеет возможности обеспечения бесш умных режимов работы. 

Ответственность за использование подтверждаю щ их звуковых сигналов несет владелец.
В условиях интенсивных радиопомех дальность устойчивой связи брелока с основным 

блоком может уменьш аться. Для достижения устойчивой связи следует уменьш ить расстояние, 
с которого производится управление.

3.5. М аркировка и упаковка
М аркировка изделия нанесена на обратной стороне основного блока. Н а маркировке 

указаны марка, знак соответствия требованиям ГО СТ и ТУ, номинальное напряжение питания 
и дата выпуска изделия, “Сделано в России”, специальная информация изготовителя.

Комплекс выпускается в индивидуальной потребительской таре, предо-храняю щ ей от 
механических повреждений и утери составных частей с момента приемки на предприятии-
изготовителе до момента установки (отсутствие или повреждение упаковки не являю тся 
основанием для прекращ ения гарантийных обязательств после установки). П ри хранении и 
траспортировании следует соблю дать требования ГО СТ 23216-78.

3.6.  Хранение и транспортирование
Хранение и транспортирование автомобильного охранного комплекса СТАЛК ЕР 600NB 

производится в упаковке изготовителя в отапливаемых и вентилируемых помещ ениях при 
0 0 0температуре от 5С до 40С и относительной влажности воздуха 60% при 20С (верхнее значение 

080% при 25С). Условия хранения и транспортирования должны исклю чать воздействие влаги и 
агрессивных сред.

3.7. Техническое обслуж ивание
3.7.1. Проф илактическое обслуж ивание

Во время сезонного обслуживания автомобиля при эксплуатации комплекса производите 
его осмотр, проверку работы сирены и концевых выклю чателей.

П о истечении ресурса 10 лет  или 160 тыс. км для комплекса должна быть проведена оценка 
технического состояния квалифицированным специалистом и при возможности продлен срок 
эксплуатации с последую щ им осмотром через каждые 5 лет или 80 тыс. км.
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3.7.2. Замена элемента питания брелока
Для брелока MSP-600NB крыш ку отсека питания сдвиньте вниз (по направлению  

от антенны). Убедивш ись, что Вы не ош иблись в типе и полярности устанавливаемого 
элемента, поменяйте батарейку. Н е прилагая больш их усилий, чтобы не сломать 
корпус брелока, поставьте крыш ку на место.Н е трогайте радиодетали брелока! Это 
может привести к расстройке радиоканала управления комплексом.

3.8. Текущ ий ремонт
Ремонт автомобильного охранного комплекса СТАЛК ЕР 600NB производится в 

специализированных центрах (раздел 3.9). Для самостоятельного проведения 
ремонта (с потерей гарантийных обязательств и претензий по изделию) комплекс 
должен быть демонтирован при выклю ченном двигателе автомобиля и при снятых 
предохранителях, или, если это возможно, следует отсоединить аккумулятор.

3.9.Гарантийны е обязательства
 Срок гарантийных обязательств-3 года
В течение этого срока изготовитель обязуется производить по своему усмотрению  

ремонт, замену или наладку выш едш его из строя устройства бесплатно. Вместе с тем, 
гарантийные обязательства выполняю тся при соблю дении правил установки и 
эксплуатации. 

Срок гарантийного обслуживания исчисляется со дня покупки или установки 
автосигнализации охранной, отмеченного в паспорте.

П ри наличии механических повреждений или других признаков неправильной 
эксплуатации, а также в случае закончивш ейся гарантии производится платное 
обслуживание.

Бесплатному гарантийному ремонту и замене не подлежат элементы питания 
брелока, а также элементы дополнительного оборудования, не входящ ие в комплект 
автосигнализации охранной.

П о вопросам сервисного обслуживания автосигнализации охранной необходимо 
обращ аться по месту ее покупки или установки, а если это невозможно, то на пункт 
гарантийного обслуживания предприятия-изготовителя.

®                    MAGIC SYSTEMS 
             головной офис  и производство:
194044, Санкт-П етербург, ул. М енделеевская, д.2. 
                            ЗАО    " М ЕДЖ И К  СИ СТЕМ С"
отдел сбыта, тел.(812) 327-13-88 (многоканальный)
                       тел.(812) 532-79-86

тел./факс (812) 327-12-59 
http://www.magicsys.spb.ru
E-Mail:  info@magicsys.spb.ru 

®П редставительства MAGIC SYSTEMS:
М осква:  тел.(495) 145-23-47, (495) 505-37-34

http://www.magicsys.msk.ru
E-Mail:  aaspn@mail.ru

          авторизованный установочный центр:
 (495)995-30-54, (495)741-28-69

E-Mail: ms@ugona.net

И ркутск тел.(3952)53-10-40
http://www.ms.baik.ru
E-Mail: ms@auto.irkutsk.ru

Н ижний Н овгород:  тел. (8312) 69-70-50
E-Mail: magicnn@mail.ru

Тольятти:                    тел.(8482) 70-77-30
E-Mail: magictol@mail.ru

4.СВИДЕТЕЛЬСТВО  О  СО О ТВЕТСТВИ И  И  УСТАН О ВКЕ 
Автомобильный охранный комплекс  СТАЛК ЕР 600NB ТУ 4372-101-35477879-

2007 соответствует требованиям настоящ его РЭ, проверен продавцом, при 
квалифицированной установке обеспечивает безопасность и электромагнитную  
совместимость в полном объеме требований, подлеж ащ их обязательной 
сертификации в системе ГО СТ Р, не оказывает вредного воздействия на 
окруж аю щ ую  среду и человека, не использует не разреш енны е ГК РЧ  
электромагнитные излучения и частоты радиопередачи, имеет сертификат 
соответствия и признан годным к эксплуатации.

Дата выпуска ________________ Зав.  номер ___________________

Ф ирма поставщ ик    ЗАО  «MAGIC SYSTEMS» 
194044,  Санкт-Петербург, ул. М енделеевская дом 2, 
отдел сбыта, тел.(812) 327-13-88 (многоканальный)
П редставитель О ТК   _________________________

=============================================
Дата продажи ______________________________________________
Ф ирма продавец ____________________________________________
______________________________________________
Продавец (подпись) _____________________________

 ============================================
Ф ирма установщ ик (полный адрес и печать) ______________________
__________________________________________________________
Дата установки _____________________________________________

Я, нижеподписавш ийся профессиональный установщ ик,  удостоверяю, что 
установка автомобильного охранного комплекса С ТАЛК ЕР 600NB  была 
произведена мною  согласно И нструкции по установке, представленной 
изготовителем комплекса, и с учетом общ их требований безопасности и 
электромагнитной совместимости к электрооборудованию  автомобиля.

Транспортное средство (марка, тип, серийный №, регистрационный №)
________________________________________________
Установщ ик ______________________________________

Владелец транспортного средства ознаком лен с работой 
автосигнализации и принял в эксплуатацию  

  «___» ______________  _____ г.
П одпись владельца _______________________

34СТАЛКЕР 600NB     35ПАСПО РТПАСПО РТ СТАЛКЕР 600NB    



5.ЛИСТ ДЛЯ О СО БЫ Х ЗАМ ЕЧАН И Й  И  ЗАМ ЕТО К
(хранить в надежном месте)
Особые замечания при установке: 
PIN-код : зав.установка 1-2-3
_________________________________________________
 М есто установки основного блока
_________________________________________________
 М еста установки предохранителей и их номиналы
 _____________________________________________

Доп. оборудование:  ____________________________________  
_____________________________________________________
Блокировки .______________ Другое ______________________
Использование универсальных команд 10, 11, 17, 18, 19

Способ аварийного отклю чения охранного комплекса
_________________________________________________
_________________________________________________
Подпись установщ ика________ Подпись владельца_______

======================================
Особые замечания при эксплуатации
________________________________________________
________________________________________________
________________________________________________
 Сведения о проведенных ремонтах, перенастройках, установке 

дополнительного оборудования  с обязательным указанием причин, их 
вызвавш их, сроков проведения и исполнителей работ

________________________________________________
________________________________________________
_____________________________________________________
________________________________________________
________________________________________________
_____________________________________________________
________________________________________________
Владелец ознакомлен с работой охранного комплекса 
и принял в эксплуатацию  после ремонта, перенастройки,
установки дополнительного оборудования 
"___" ______________  _____ г. 

______________________
(подпись владельца )
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